AUTOMOBILISMUS VE FONDECH
ZEMSKEHO ARCHIVU V OPAVE

DLOUHODOBA VYSTAVKA PRED BADATELNOU ZA V OPAVE 2023/2025



Ve fondech Zemskeho archivu 1 v nasi archivni knihovné je mozné najit mnozstvi
materialu, které dokumentuji rozvoj automobilismu jak ve Slezsku, tak v celostatnim
meritku. Krome tisténych a urednich podkladu jsou zde velmi pocetné zastoupeny
zajimaveé obrazoveé materialy dokumentujici pestrou nabidku vyrobcu vozidel 1 jejich
prodejcu. Uredni agenda je spojena prevazné s evidenci vozidel, ale nachazi se mezi ni i

mnoho pozoruhodnych dokladu k regulaci dopravy ¢i dopravnim prestupkum.

Vybér exponatu jsme omezili pouze na nékteré oblasti tohoto sirokeho tematu. Krome
postihnuti pocatku evidence motorovych vozidel a také spolkovych aktivit
automobilistu jsme se zameérili na zajimavosti z obrazové dokumentace v bohatych
fondech vyrobcu vozidel.

Znacné mnozstvi fotografii a negativu z archivnich fondu je v soucasnosti pro badatele
k dispozici v digitalnim archivu Zemského archivu v Opave.

Autori: Fotografie:
Irena Moravcova Katerina Zemlickovd
Zdenek Kravar



Vubec nejstarsi automobilovy klub, ktery
funguje dodnes, vznikl v prosinci 1894 v Parizi.
Dne 6. 2. 1898 byl ve Vidni zalozen Rakousky
automobilovy klub (Osterreichischer
Automobil-Club) jako zajmové sdruzeni
automobilistu. Rozvoj automobilismu pak
dokladaji automobilové kluby, které zacaly
vznikat na pocatku 20. stoleti. Jako prvni byl v
Cechach zalozen v Praze v breznu 1904 Cesky
klub automobilistll, téhoz roku vznikl i Cesky
klub motocyklistu a oba se sloucily v roce 1909.
V roce 1905 byl v Liberci zalozen
Nordbohmischer Automobil Club.
Moravsko-slezsky automobilovy klub
(Mahrisch-schlesischer Automobil Club) byl
zalozen 18. 11. 1906 v Brné.

Mezi jedny z prvnich motoristickych klubu na
nasem uzemi patril take Ostravsky
automobilovy klub, zalozeny v roce 1910. Na

obrazku je graticky navrh spolkového odznaku.

Fond: Policejni reditelstvi Moravska Ostrava, sign.
446 /2, karton 005
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Fond: Zemska vlada slezska v Opave, inv. C. 2166, karton 4630.
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Rostouci pocet majitelu aut a motocyklu na
pocatku 20. stoleti primel urady k zavedeni
evidence vozu a jejich uzivatelu. Podle
ministerského narizeni ze dne 27. 9. 1905 mely byt
u uradu I. instance vedeny registry drzitelu
motocyklu a automobilu. Vozidla ve Slezsku nesla
jako zemské poznavaci pismeno ,R" a Ciselné rady
byly rozdéleny podle okresu od vychodu smérem
na zapad. Pro okres Bilsko byla vyhrazena cisla 1-
49 (pro mesto 50-99), pro Tesin 100-149 a dale
postupné az po nejzapadnéjsi okres Fryvaldov
(dnes Jesenik), jenZ mel pouzivat znacky R 600 az
R 649. Opava jako statutarni meésto mela pridéleno
rozmezi R 401 az R 449, venkovsky okres Opava
pak R 450 az R 499.

Podle zpravy Zemskeého statistického uradu z léta
roku 1907 bylo v Opave registrovano pouhych
sedm automobilu a 23 motocyklu, jejich pocet vsak
stale narustal. V Rakouském Slezsku bylo v te dobé
celkem 20 automobilu a 132 motocyklu.



automobily a majitel tiskarny August Strasilla (1846-1922).
Tento vSestranné zamereny podnikatel a sportovec stal v
Opave u pocatku automobilismu, automobilového sportu 1
jinych sportovnich odveétvi. Strasillova tiskarna vydavala
liberalni noviny Freie Schlesische Presse, krome toho se vsak
Strasilla hodlal jako podnikatel vénovat i autum. Jeho firma
,<2Autohaus Strasilla” nejen auta prodavala, ale zabyvala se i

pronajmem garazi, prodejem benzinu a nabizela servis. Na
obrazku jedna z reklam z opavskeho adresare.

Prukopnikem automobilismu v Opave byl obchodnik s
Die beste u. billigste Bezugsquelle fii

Aug. Sti'asi' lla, Trop‘pau '

e e

Aliginveriretung filr Mahren und

Sehlasian der berihmen
ope‘ vnn Adam Opel Riisselsheim.

Darracq von A. ;Darpac'q, Eaﬂs; .

Man verlange illustrierte Preisliste.
Auch jedes andere Fabrikat wird zu
:: billigsten, Preisen geliefert, 2 |
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Fond: Zemska vlada slezska v Opave, inv. C. 2166, karton 4630.
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poznamka v patém sloupci).

Pozdéji Strasilluv automobil odkoupil reditel opavské nemocnice Fritz Pendl (jak doklada

Uredni povoleni k rizeni motorovych vozidel, tzv. jizdna licence (némecky: Fahrlizenz), bylo
udéleno zadateli po slozeni predepsané zkousky pred zkusebnim komisarem. Na zaklade
vydaného vysveédceni pak prislusny okresni urad vystavil jizdnou licenci s fotogratii ridice.
August Strasilla byl drzitelem prvniho ridicského opravnéni v Opave.

Zkousku absolvoval 10. 4. 1906.




PROPAGACNI JIZDA V CERVNU 1907 Jedna z prvnich propagacnich jizd
Moravsko-slezskeho automobilového
klubu zamirila do slezského zemského
hlavniho meésta Opavy. Akce byla
naplanovana na tri dny a jeji start
poradatelé polozili do Olomouce. Prvni
etapa meéla pred prijezdem do Opavy
zastavku ve Slavkove, kam automobily
dorazily 9. 6. mezi 12. a 14. hodinou
odpoledne. Automobilisty zde cekalo
mile prekvapeni: clen klubu, velkostatkar
Heinrich Keil ve stodole zdejsiho dvora
nechal pripravit obcerstveni. Hosté se po
narocne cesté mohli upravit a umyt a
bavili se do 15 hodin, kdy nastal cas vyjet
do Opavy. Jeste predtim zachytil fotograf
AZ Motorwelt — Sonderheft 1-2 1932, 25 Jahre Mdhrisch- celou skupinu pred stodolou na
Schlesischer Automobil-Club, s. 7. hromadné fotografii. Na cestnem miste
uprostred je na ni vidét prezident klubu

Emanuel von Proskowetz.

Teilnehmer der ersten Fahrt in Schakau.



Moravsko-slezsky automobilovy klub mél v o v AR

lednu 1907, pred prvni valnou hromadou, 55
radnych clenu. Byl organizacné napojen na

MITGLIEDER

DES

Rakousky automobilovy klub. Slezsko mélo ve

vedeni klubu jednoho viceprezidenta, jimz byl

zvolen hrabe Camillo Razumovsky, majitel MAHRISCH - SCHLESISCHEN

panstvi Dolni Zivotice. AUTOMOBIL-KLUBS

Tato clenska legitimace Moravsko-slezského
automobilového klubu patrila Karlu
Maximilianovi VI. knizeti Lichnovskému.

Obsahuje prehled clenu klubu k roku 1912, kdy
mel tri cestné cleny (mezi nimi Jan II. knize

Lichtenstejna), tri dozivotni, 110 radnych a 22

BRUNN 1912
° N Ve
mlmOradHYCh. VERLAG DES MAHRISCH-SCHLESISCHEN AUTOMOBIL-KLUBS

DRUCK VON RUDOLF M. ROHRER, BRUNN 1236-12

Fond: Rodinny archiv a Ust¥edni sprava Lichnovskych, inv. &. 525.
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Ordentliche Mitglieder
e ! = - o =
Name Charakter Wohnort | T — xyii}@;}_r | H P. | Evidenz.Nc| getreten
Klein v. Wiesenberg Groflindustrieller Drahanowitz 1908
Alfred Freiherr !
}
Langer Robert Dampisigewerk- Zwittau i Adler 4 25/30 P 657 1909
besitzer | 0 ik
Larisch-Moénnich Exz. Graf | k. u. k. Geh. Rat, Schlofi Solza | Mercedes 4 28/32 | A 396 1908
Heinrich Herrenhausmitglied, I Post Karwin !
Herrschaftsbesitzer
und Landeshaupt- ,
| mann von Schlesien : , . ol b
Lichnowsky Fiirst Karl Max | Herrschaftsbesitzer Gritz bei Troppau | Benz 14 1? | RZ 274 1908
Lubomirsky Fiirst Georg | Wien I Hotel Sacher | Mercedes 1 18/24 1909
| | 4 45/50 1909
; | L | BhiED 1909
| |
| |
|
Mader Viktor Baumeister Olmiitz Opel - (")Il Ij 1{_”5’ 1911
Mager Dr. Wilhelm Primarzt | Briinn,GroflerPlatz26 | | Austro Daimler 4 }fz Irl :)‘:_ 1944
Magnis Graf Anton Herrschaftsbesitzer | StraBnitz ; X Richard Unic 4 1 Gflz*fr IK 1786 1908 |
j e .. | Benz 4 23/40 1908 |
May Helene von Wien I Parkring 20 ‘ 1903 |
Julius Fabriksbesitzer Ung.-Hradisch | | de Dion Bouton 4 24/30 | P 343 1907 |
n n n v | » y ﬂ"iCl‘Ct‘.d(:H 1 55 P 3’*1'4 ].E]U? E
Mayer-Ketschendorf GroBindustrieller | Wien IV Schwindg. 2 | Fiat 4 40 1908 |
Siegwart Freiherr von E E
i
Oberleithner Eduard Fabrikant Mihr.-Schonberg : F. N. 4 16/18 P 619 1909
Edler von
i Opel-Darracq 4 32 By 1909
i i

Zajimavosti je ,spz” majitele predlozeného prukazu, knizete Karla Maxe Lichnovského, ktery mel
sice jako bydlisté uveden Hradec nad Moravici, ale protoze byl némeckym statnim prislusnikem,

N P A4

meél jeho automobil znacku ,,RZ 274%. V soupise jsou evidovani i neékteri clenové z Vidneé nebo Uher.



Objednavka vozu Opel u firmy Automobil-Zentrale
August Strasilla roku 1905. Tento automobil prisel Karla
Maximiliana VI. knizete Lichnovského na 11 000 marek.

Knize Lichnovsky ridil vétSinou sam, neékdy vsak
vyuzival téz sluzeb svého ridice, zvlast poté, co zpusobil
nekolik nehod zavinénych zejména rychlou jizdou.

Fond: Rodinny archiv a Ust¥edni sprava Lichnovskych, inv. ¢. 525.

Zrejme propagacni fotografie kresby blize neurceného vozu
dochovana v ramci agendy automobilu knizete Karla
Maximiliana Lichnovského.

[—=

Bestellung

von (Name des Bestellers): .. Sr. Durchleucht FURST  LICHNOWSKY,

TR I L R e et S
at 1 Automobil -Chassis Opel Typ 24/50 HP... 4 Cylinder

..Merx Elftausendeinhundert ap Fabrik Riisselsheim

netto Kasse, exklusive Verpackung. (Letztere wird zum Selbstkostenpreise berechnet).

Zahlungsbedingangen: Die Bezahlung versteht sich 13 des Kaufpreises bei Bestellung und der
Restbetrag vor Versand des Wagens.

Gewilnschtedlicferzeitts it o e et e Re s S e s
Eorm-des Wavenkastensizi= i caon st s i S s b Sl S e s
Packiefungs = = Seevabna e s - uem e POl s e e

EXtracee == s s sen e e s T e e e e




Kromeé béznych osobnich 1 nakladnich vozidel nabizeli vyrobci automobilu takeé ruzné uzitkove
vozZy, a to v pestrych variantach. V mezivalecné dobe byly oblibene lehké vozy na bazi motocyklu
pro prepravu mensich nakladu. Mezi sklenénymi negativy ve fondu Moravskoslezska vozovka a.s.

Studénka je 1 tento trikolovy motorovy vuz s vozikem v podobé bedny z roku 1929.

Fond: Moravskoslezska vozovka Studénka, sbirka negativi, 1. €. 202.



Rozvoj automobilismu se
na pocatku 20. stoleti
promitl také do
zkvalitnéni lékarské péce.

Zachranné vozy byly

b

B Zprvu casto vybaveny
EE - elektromotory. Vyrabéla
;iEH e . o . P <~ O o P

R aa™ - Jetaké koprivnicka Tatra,

a

jak dokladaji propagacni
snimky, které mely
predstavit moznosti
vyuzitl zachranného

VOZU.

Fond: Zemsky pansky a damsky pomocny spolek Cerveného ki-ize pro Slezsko, inv. ¢. 79, karton 9.
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V Opaveé byl prvni takovy vuz uveden do provozu 8. 12. 1911 za ucasti zemského prezidenta, ktery
se zucastnil 1 prvni zkusebni jizdy ulicemi meésta.

Fond: Zemsky pansky a damsky pomocny spolek Cerveného kiize pro Slezsko, inv. ¢. 79, karton 9.



Ridiéské opravnéni mohl ¢lovék ziskat po dovrseni véku 18
let na zakladeé sloZzeni predepsané zkousky zpusobilosti. Od
dosazeni predepsaného véku bylo vsak mozné ziskat
dispens. Pripad tehdy sedmnactiletého Jindricha Kirchhota
ovSem dokazuje, ze cela véc nebyla tak jednoducha: byl
sice pripustén ke zkousce, avsak kvuli vydani ,,vudciho

listu” musel podavat dalsi zadost — ktera je unikatni tim, Ze
se dochovala vcetné fotogratie mladeho muze.

Fond: Zemska vlada slezska, inv. ¢. 2182, sign. IX /84, kart. 438]1. ]



Ridi¢ska opravnéni
obchodnika Karla
Himmelbauera, majitele
tovarny na ceresin a
ratinerie vosku v
Automobillenker-Zeugnis. Moravské Ostraveé. Rutomobillenker-3eugnis.

Opravneéni k fizeni =
motorovych vozidel s g o

TRAR ML | ‘gﬂ A Bert &
A ot o ooy |

o, ... geboren 3u r S 2 ::N ‘ —
bl skt vybuSnym motorem mu G s

O geboren 3u

1 14, dj(t¢’1-11="(f'r. 124 9
R l

7 P . wird auf Grund des Crgebnisses einer mit einer Sahrprobe verbundenen Priifung,
wird auf Grund des €r93bniﬁeﬁ*mit einer Fabrprobe verbundenen b y 10 V y dal lO V e \/ 1d| ll

oer er sid) bei den Gefertigten in Gemdfgheit der Ministerialverordnung
‘Prifung, der er fich bei den @ef i in Gemdfbeit der Min.-Verordg.

o P vom 27. September 1905, R.-G.-Bl. Nr. 156, unfersogen hat, sur Cenkung von
s Bt 5,700 V3 st s i o 1906. Poskozeni -

melvispuvii e Medroraden

S S dokumentu vlevo v
mistech prehybu je
svedectvim pro to, zZe
ridicskeé opravnéni nosil
majitel patrne u sebe,
tedy ze je aktivne
vyuzival.

'\L}’ ¢ ST

Der Automobillenker-Priifungsbeirat:

Fond: Himmelbauer Karel, tovarna na ceresin a rafinerie vosku, Moravska Ostrava,
inv. €. 25.




o TS =z « 1~ - - : : w . .
g‘@ @%% Vysvédceni zpusobilosti pro rizeni osobnich
o pses automobilu vystavené v cervenci 1930 panu Rudolfu
Gablerovi, prokuristovi krnovskeé firmy Gabler.

SVEDCENI ZPUSOBILOSTI | Zajimavosti je uvedeni konkrétniho vozu, ktery byl

OSOBNI AUTOMOBILY. v o PR .
( s pouzit k vykonani zkousky.

dne .. &4.ledna 1897 ..., podrobil se ve smyslu § 23. nafizeni
minist. vnitra ze dne 28. dubna 1910 (7. z. & 81), dne 25, fervence 1950 Pfi zkouSce pouZito bylo osobniho automobilu .4 .. vélcového o vykonu
zkouSce z fizeni motorovych vozidel a byl na zaklad& vysledku této zkoudky uznan
Lo ', , .30 HP znatky . ! Wolppewa =
zptsobilym ku samostatnému fizeni automobilovych 4
vozli osobnich s motory vybudnymi. X ; ' - X : Sy > =
m S motory vybusnymi Na svédectvi toho vlastnoruéni podpis zkuSebniho komisafe, jakoZ i
Pfi zkouSce pouZito bylo osobniho automobilu 4. valcového o vykonu " .
, - otisk razitka.
s LR rnackys SRR >

Na svédectvi toho vlastnoru€ni podpis zkuSebniho komisafe, jakoZ i

V BRNE dne .= 6+ Cervence 193 e

otisk razitka.

V BRNE dne ___R26,8ervence 1930

Fond: Franz Gabler, tovarna stuh, prymku, lemovek a knoru,
Krnov, inv. . 72, sign. 1-83, kart. 16.




Pridéleni evidencni znacky R-I-31 pro osobni automobil
Opie Tatra reznického mistra Joseta Wladare z Melce. Zajimavosti
Hab DOA N . F je detailni popis, jak ma evidenéni znacka vypadat a kde ma
| byt umisténa. Z toho vyplyva, Ze si majitel vozu musel zajistit
vt JOSEfa*rﬁladafei::i?kiozzls:g . povinnou znacku vlastnimi silami a na vlastni naklady.

min.na¥{zen{ ze dme R7.z4¥{ 1905,%.z.C.156 prldulu,]e

se pro jeho osobnf auto "Tatra" 12 H.P,

Bvidendnf znalka budiZz provedena cerny
Hviasnh - : =
n e : ~{amem v bilém poli dob¥e Citelnymi pismenami, ri-
se stanovis em.v vMelél = e and a ol na tuoo nar :,, i w-}'\Lll"'tIlO
ovidentnf gnacka R- g S BB Y U s \,ﬁ_ﬁ(_)}’ﬂot n_ ) '._.-;l.“'. __\;j(; i j_del'l(_anl Zna(jd‘_'ir umistﬂ—-
Dyidsnon{ znafia budiZ provedena cern Ly ”J*"e}dlh vzadu budt 'Lj’idl'*?'ou na ﬂtﬁn“‘ 'J'O v Sd’mé
pismen v bilén PO*£ febrg pries ﬂf;%nglsmml I L‘.Gb na t‘f'i}"‘:ﬁ_' ge zZhstovoné z t.L 7a mJ_*TLUO ‘GGI‘la.l
iovani ¢zdwb na nert pus - e Y - b o o ki it e
2 o R R T NAC KV umi , s o = o e < = - \ —
R \;ﬁgéaug#? ._...,.r_.d;,;ou ide{xfégéangcd Sd?gstm q *\OK.}.Q L‘E‘JLLJ a h__l__:__,i_‘;‘}. m : "}E’l(} hem “_)atJ. lpﬂb rlpem
y Jpoe e 1 1 Falrvam miata
anebo na tabt nlce 87 vanlivého u:terl . nee 1 G}.‘ILJC wl(j_ 3 _I_.;J_‘D-‘v;j_ .i“-":' Utz o s v
déT‘OKiaale L»l_:l}«m ')'&t.‘,lunt« pripevn | T‘-é RE N-“ o rﬂ"ui St‘sr }__;‘__\_; uCE tTt" ZNAaC »-!'-rv tak U.Pmb""
el k;h ¥ ,:., T Stor : J’LAVP il o C"V’D_La—' J -;V P _r_: <ULl % m\ih_,,.; : :,\_.:r‘ ] e
s :,3 - Lg;@%:\{&fjh :;1..,1..@#» “L,d ﬂ}?EJ. Vo '\TZuileng"tl 7 11?_ F:"J na_rlore StOJ J: HIELQL?} G .tJer. TllfﬂL VO 'J'Z\,Ld.len-oatl
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Fond: Rodinny archiv a Ust¥edni sprava Lichnovskych, inv. &. 536
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Lichnovské vydany 16. 3. 1931
prefekturou Alpes-Maritimes.

Original prukazu o rozmeérech

11,7 x 8,5 cm je opatreny
soudobou fotografii knézny.
Jde tedy jiz o relativné moderni
podobu dokladu. Zda byla
Mechtilda Lichnovska drzitelkou
ridicskeho opravnéni jiz za
Zivota svého manzela Karla
Maximilana (f 1928), ktery byl
nadsenym automobilistou,
bohuzel nevime.



Fond: Rodinny
archiv a
Ustiednt sprava
Lichnovskych,
inv. C. 1444.

Osvedceni o registraci motorového vozidla poznavaci znacky IK-77033 registrovaného na jméno
reditele Ustredni spravy Lichnovskych Adolfa Behneho. Doklad byl vydan 28. 9. 1936 Landratem

v Ratibori, coz také vysvétluje podobu razitka s riSskou orlici a hakovym krizem. Panstvi
Lichnovskych se v mezivalecné dobeé nachazelo na uzemi tri statu: Ceskoslovenska, Polska a

Némecka. A. Behne byl némecké statni prislusnosti, reditelem Ustfedni spravy se stal roku 1938.




Evidenci motorovych vozidel ve mésté Opave a jeho okoli vedlo v dobé okupace zdejsi policejni
reditelstvi, které vyuzivalo i1 podklady z mezivalecné doby.
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Fond: Policejni reditelstvt Opava, nezpracovano
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Fond: Policejni reditelstvt Opava, nezpracovano

Vyrobce sodoveé vody
Vinzenz Gebauer z
Katerinek pouzival pro
prepravu zboZzi
skrinovou dodavku Tatra
12, evidovanou od roku
1937. Vuz meél po
adaptaci na uzitkovy
automobil hmotnost 820
kg a jeho nosnost byla
300 kg. V dobé okupace
mel vuz spz S 42062
pridéleny v ramci
Sudetské Zupy.



Automobily a jejich postupné se zvysujici pocet na

silnicich se nesetkaval jen s kladnym prijetim.

Dukazem jsou ruzné stiznosti obyvatelstva: na nebezpecnou rychlou
jizdu automobilu, prach, hluk ¢i dym z nespaleného benzinu.

V posledni dobé jest si trpce sté&Zovdno na to, Ze obecenstvo je téZce obtéZovadno rychlou jizdou automobild, dymem
nespidleného benzinu rozjiZdéjicich se automobilu a prachem silniénim zvifenym rychlou jizdou. Majitelé a rididi
automobilu naprosto nedbaji ani Skod, které zpusobuji vétSinou jen bezohlednosti zejména na zdravi a majetku chodcu,
ani toho, Ze takovym zpusobem vyvoldvaji a Zivi jen nep¥izen obecenstva vudi automobilismu. JeZto stéle se
opakujicim stizZnostem na bezohledné obtézZovani a ¢asto i primé télesné ohroZovani obecenstva zejména rychlymi
jizdami nelze upriti opravnénosti, budiZz o to postaréno, aby témto nepristojnostem dle moZnosti bylo na zakladé
platnych predpisu zabrénéno.

Za tim UcCelem budiZz predevsim ucinéno opatreni, aby ihned podle mistnich pot¥eb zejména v mistech s ¢ilejSim
automobilovym provozem byla zakédzéna jizda automobild uZ8$imi ulicemi, pokud nejde o automobily, jichZ majitel v
doty&né ulici bydli, m& svoji gardz, musi této ulici nezbytné vystoupiti a pod. (...)

Pokud jde o stesky obecenstva, Ze je p¥i rychlé jizdé automobilu dasto jen lehkomyslnosti a bezohlednosti ¥ididu
obtéZovano prachem a blatem, bud o to postaradno, aby pokud nebudou ve véci vSeobecné predpisy vydany, takovému
bezohlednému podinédni ¥ididé¢ automobild na z&kladé platnych ¥a&da silnidénich (...) byla udinéna pritrZ a aby na
zaprasenych a zablacenych silnicich jezdily automobily jen takovou rychlosti, kter& by obecenstvo co nejméné
obtézovala. (...)

Bezpednostnim orgédnum bud diarazné uloZeno, aby o vS8ech pfestupcich udinily ihned povinné ozné&meni. Toto zakrodeni
predpokladdi ovSem prisné zachovavani predpisu ohledné pozndvacich znadek. (...)

Narizeni Ministerstva vnitra ¢. 39696 /1920 /6 ze dne 9. 7. 1920 ve véci obtézovani obecenstva bezohlednou jizdou automobilu; Fond:
Zemska vlada slezska v Opave, inv. ¢. 2435, sign. XII11-125 /X1I-K10, karton 5193. /kraceno /



Prislusné urady, které tyto stiznosti musely resit, sahly jednak k omezeni vjezdu automobilu

do uzsich ulic, jednak k povinné regulaci rychlosti jizdy v obcich, a to az max. na 6 km/hod.
Zde napr. vynatek ze zpravy Pohranicniho policejniho komisarstvi v Bohumine z 15. 11. 1920:

(...) Dadle bylo narizeno, by byly ve zdejsich obcich na vsech vjezdech méstskych, jakoz i
hlavnich silnicich tabulky s napadnym napisem: "Auto 6 km" na natazeném draté nad ulici
pripevnény, jakoz i zadkazy ohledné jizdy automobilem v uzkych ulicich

Fond: Zemska vlada slezska v Opave, inv. €. 2435, sign. XI1I-125 /X1I1-K10, karton 5193. /kraceno /

Na toto z dnesniho pohledu az drastické omezeni
maximalni povolené rychlosti si pro zmeénu stézoval Svaz

ridicu automobilu, ktery poukazoval na to, zZe toto opatreni

je pro automobilovou dopravu takrka likvidacni.

E—




Stiznost Svazu ridicu automobilu v ¢sl. republice v Praze, odbocka v Moravské Ostrave, na
omezovani jizdy automobilu a vyveésovani vystraznych tabulek zakonu odporujicich s zadosti o
napravu z cervna 1923 /text byl pro ucely vystavy editovan a kracen/:

V posledni dobé& mnoZi se pripady, Ze jednotlivé obce vyvésSuji vystraZné tabulky, jimiZ se automobild m predpisuje mens$i
rychlost, neZ jak jest dovolena ministerskym narizenim ze dne 28. dubna 1910 ¢.81 r¥is. zak. -Podle tohoto ministerského
narizeni jest predepséna pro souvislé osady nejvysSsi pripustnd rychlost 15 km za hodinu a pouze pri husté mlze, kdyz
jest zamezen rozhled, jakoz i na mistech, kde nelze silnice prehlédnouti, jako na k¥iZovatkach, p¥i silnych zatackéach,
pri vjezdu do bran, vyjezdu domu, dadle ne mostech, v uGzkych ulicich, ve kterych nemohou jeti dva vozy vedle sebe, pri
neobyéejné silném provozu a pri velkych shromdZdé&nich lidu jest pripustna maximdlni rychlost 6 km. Cetné obce nedbajice
tohoto ministerského narizeni stanovi si nejvysSsSi pripustnou rychlost v obcich naprosto libovolné, takzZe v celé radé
obci, ackoliv jest pripustnd rychlost uzavrenych osadadch 15 km, stanovi rychlost tuto vystraZnymi tabulkami pouze na 6
km. - To znamend zejména v prumyslovém kraji ostravském a na Mistecku (...) dédle na TéSinsku (...) a na zalidnéném
Opavsku (...) naprosté ochromeni jizdy automobily a primé nideni existence rididu automobilu.

Automobil jest moderni dopravni prostredek at uZz se jednd o dopravu osob aneb zboZi a jest jeho vyznam ve vSech
modernich stdtech uznidvan a neobydejné cenén. (...) Proto tim vice zardZi, Ze v kraji tak eminentné prumyslovém jako
jest Ostravsko, Tésinsko a prilehlé okresy opavské ¢ini se jizdé automobily takové prekazZky, Ze to skutec¢né sahd na
existenci ¥ididu automobild (...).

(...)

Ve jmenovanych krajich nachazeji se podobné tabulky témér v kazdé obci. Uvazi-1li se, Ze pravé v téchto krajich jsou
osady husté& vedle sebe rozsety (...) dadle, Ze rychlost 6 km odpovidd rychlej$i chuzi pé&8ky, dovede si kaZdy soudny
¢lovék predstavit, jak by jizda automobily vypadala kdyby se automobily mély ridit témito vystrazZnymi tabulkami.
(ond)

Proto jest treba, aby se stala v této véci néprava a tabulky, které ministerskému narizeni ze dne 28. dubna 1910 ¢. 81
ri§. zak. odporuji, byly odstranény. Toho jest tfeba tim vice, jeZto jsou rididi automobilt udavani, jakmile rychlost 6
km prekrocdi jsou pokutovani nejenom Urady bezpelnostnimi, nybrZz také Zalovani u soudu, vznika jim velkad ztrata, ukladaji
se jim pokuty i tresty na svobodé, coz jen jejich existenci ohrozZuje. (...)



Vyjadreni oddél. VIb. ke stiznosti Svazu ridicu automobilu dat. 31. 12. 1923:

Cent)

Rychlost dopravy automobilu upravuji §§ 45-47 shora oznadeného min. naf¥izeni; dle ustanoveni téchto
paragrafu jest predepsédno pro souvislé osady nejvy$s8i pripustnd rychlost 15 km za hodinu, tj. rychlost
lehkého rychlého povozu; jen pro zvlastni pripady, v druhém odstavci §u 47 (...) pro normadlni pouliéni
dopravu jest predepsand rychlost 6 km. Pfedepisuje-1li se tudiZ pro normadlni pouliéni dopravu automobilu
rychlost men$i neZ 15 km za hodinu, pak po$kodi automobily oproti druhym povozum, coZ nebylo ve smyslu

zakona.

Doporucduje se tudiZ, poukazati vsem obcim zdejsiho spravniho uzemi, aby (...) odstranily vsechny
vystrazné tabulky, které pro normadlni dopravu automobilu obcemi p¥edepisuji mens$i prfipustnou rychlost neZ
15 km za hodinu. To nevylucduje pravo obci, aby (...) ve zcela zvlastnich pripadech predepsaly i mensi
rychlost /az 6 km /.

Fond: Zemska vlada slezska v Opave, inv. C. 2435, sign. X1I1-125 /X11-K10, karton 5193. /kraceno/



Omezeni maximalni povolené rychlosti na 15
km/hod resil 1 obéznik Zemske spravy politicke v

Praze z Cervence 1922, ktery zaroven pripominal,
ze automobily maji byt opatreny hluboce zné€jici
signalni trubkou a pouze mimo obydlené osady
lze uzivat 1 jinych signalnich pristroju, a take to,
jakym zpusobem maji byt automobily osvétlené
za tmy.

Fond: Zemska vlada slezska v Opave, inv. ¢. 2439, sign. XII1 /125 / /X11 /K-10, kart. 5193.
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Fond: Zemska vlada slezska v Opave, inv. ¢. 2439, sign. X111 /125 / /XI1 /K-10, kart. 5193.



Ve fondu Zemska vlada slezska je dochovan téz obsahly soubor
dopravnich prestupku, které resila Zemska sprava politicka v
Opaveé. Kromeé Spatného ¢i nedostatecného oznaceni ¢i osvétleni
vozidel, pripadné skutecnosti, ze ridi¢ vozidla nemel v poradku
doklady, tvorilo nemalou cast agendy takeé prekroceni

maximalni rychlosti jizdy v obcich.

Takovym pripadem byl i
prestupek Hermana Larische,
tovarnika z Krnova, ktery jel v

Opave po Tesinske ulici 26. 5. 1925

témer neuveritelnou rychlosti 78
km/hod. Za takovou rychlost by
dostal pokutu i dnes... Zvazime-li,
ze tehdy byla maximalni povolena
rychlost 15 km/hod., je treba
konstatovat, ze Herman Larisch ji

prekrocil vice nez ctyrnasobne.
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Pro automobilisty byly vydavany i specialni mapy. Zde je mozno vidét vyrez z automobiloveé
cestovni mapy Opava-Krakov (Troppau-Krakau Autostrassenkarte) cca z roku 1930.

e Stenldor’ ELATI % N\ Bon&lawit] VN I ot I r T
: 4N 9 7 iT s A - i
Tkl 2% M _ A swfl - //
Trdn o — L -Ogltrosnitz
0 '
4

LN

) by w‘n‘i ;
or 7
< Nl

- =

47

v\ SHolndor
260

e ¥ T~ .'.'.“;
A7 %\ .
f F LR :
Y s Schellenbi) \i\ B 1
arisgh. | N
' N ([ Pickat 7\ \§ 57
letR p Low Seifersar. / v P
A .g 17 ( % ’
Y\ oS “ Aubein ._
), 3 V! Lichterf 8 Vim 7\ % 3
¥ 3 Vire.

= Tabor,

3.3
Slenplgvet, lr
3 23

Hlavnice.
L}
u-..-v’ v Je,

tuttovice /L

ANV

T AT

| -~ L \. - |~ :"._ .- ‘.‘.;. &1
i T2 T En (e N
w ¢ ! . 2 AV |I - y : L. S o * ‘;Rg.gn'ﬁ, IR

18 Viesia A
o

Zhyslavice. 5
mgsverl) ) TN Y
/’ / rlllT

et - 5 [
.'J'b_ﬂ:/

ubomer:
. N
)obwr).'wa?iié i

C

J I\ {u. \‘\

's‘f&mjl‘h ) - :
P, M\ Y~

-—-_‘ *_‘:)” K gl_‘:gtﬁmr;l':_" S -' AN et _;_‘.'.."_«' —_ =~ & : \ ':«’ . e e -
10

Jr'igs'm‘awfﬂegf
A 5 w10 ﬁ

i) L/
i
\6}'{}5 | Hrabove

&7 Loty ’ ; : Ny = 2
= " : .Hzrfm.-((. 2 V& retnayen W v Z) = -“\.‘--—R"%‘h"m’]‘” £

i erlowilz - > ]l

[}

Lry

=
el

]3\ Balin ‘Q_‘
e

o —

\
*. Dulow

o \ et
\ ) =17

Porebaielgi\ [~

21
L1y gl N\
Grojg '\tl r-s’
I Vel anblly Wielkec
N,
L g
e o5 ;
3 =y

1

B
3 NE/»
\ "\

. -—
(i Lae: =
L L

fls3o . .
{ ji KFZeSZOW
=1 gL
A

<-~155 -

f‘!)
Ryclwetd slf-»
—=gy.

¥ ==
§ = B o 5 . - i K 3/3.-’7J‘
\ ™ ) = R . A )i ; Tpom :f/“ g--
NG \ VG T S

* Nydek Sl

. &d, e = Cad & SN P
S AR . 0 = gl N L ainiace.
= . (J! '.' / DR ST S ~ .”_["';':.?-Jr;
!

s

Ao g
')1. 119
5Ly 1

& 413 g
 Jele: ‘ ' 5
= 4
£/ 1

Sbirka map a plani, inv. & 927

h drzyelowicky
' /




V mezivalecné dobé se konaly pravidelné lokalni i1 celostatni automobilové zavody a soutéze.

¢ 0 v

Organizatori museli mit povoleni statnich uradu, aby byl zajistén bezpecny prubeh akce.

llc MEZINABODNIESGIIFEZE

S P

PRO CESTOVNI AUTOMOBILY, PORADANE CESKOSLOVENSKYM KLUBEM
AUTOMOBILISTU A OSTATNIMI AUTOMOBILNIMI KLUBY CESKOSLOVENSKYMI

TRAT

OLEHLIV QOS®] | ez

OD 26. CERVNA DO 2. CERVENCE 1922.

‘ Praha - Veltrusy - Terezin - Litomé&rice - Ustek - C. Lipa - Zakupy - Mimon -
I- etapa- Praha kT Opava Mnichovo Hradi3té- Ji¢in - Hofice - Hradec Krédlove - Tfebechovice —yﬁaslciovice-

Kostelecn. O.-Vamberk - Zamberk - €.Voda - Sumperk - Koutkovnik - Domasov - Vrbno - Bruntal - Opava. cca 460 km
Opava - Hrabifi - M. Ostrava - Tésin - Jablunkovsky priismyk - Caca- Ljeskovec -

][ eta pa: O Pava =T Presov Zilina - Stre€no - Priekopa - Sutany - Turany - Lubochfia - Ruzomberk - Tepla -

L. Sv. Mikulas - Hyby - Vychodna - Vazec - Strba Poprad - Stvrtok - Levota - Spis Podhradie - Svifia- PreSov cca 365 »
PreSov - Vranov - Humenné - StakZin - Pereé¢in - Poroskovo - Svaljava -

“! etapa: Presov T KOS]CE Munkadevo Seredne Uzhorod - Sobrance - Michalovce - Secovce - Bidovce -

R e ot i o s et e e L e e o B o cca 370 »

= L = Kosice - Buzinka - Moldava - Turfia - Jablonov - Roznava - Tornalja -
|V Etapa° KOS]CE g BratlS]ava Rimavska Sobota- Lutenec Velkd Slatina- Zvolef - Hronska Breznica -

Bafiska Stiavnica - Batovce - Levice - Vrable - Nitra - Sered - Dioseg. - Ivanka - Bratislava....... cca 410 ,

3 - o e Bratislava - Pezinok - Malacky - Sv. Jany - 5 - Holit -
V. etapa. BratlS]ava — C BUdeJOVlce H;adlosni[,;a‘ifejiz-msc;avkof aérr):o \:’elk;n%yleka-ﬂ\j'glkéfﬂelgi

FI¢i - Méfin - Jihlava - Pelhfimov - Obratany - Tdbor - Sobéslav - Veseli - C. Budéjovice.............. cca 400

) 3 G C. Budgjovice - Vodnany - Strakonice - Horazdovice - Klatovy -
VL. etapa: C, Budg&jovice — Praha picsice piren * Stiibrd - Pland - Marianské Lirne - Bosey

Karlovy Vary - Lubenec - Renov - Slané - Praha.................... e it e R L cca Sl
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Fond: Zemska vlada slezska v Opave, inv. ¢. 2182, sign.

IX /84, kart. 4380.

Ve 20. letech 20. stoleti
se u nas konaly
mezinarodni soutéze
spolehlivosti, jejichz
trasa vedla celym
uzemim tehdejsiho
Ceskoslovenska. V roce
1922 vedl prvni a
nejdelsi usek zavodu z
Prahy do Opavy. V
propagacnich
tiskovinach byly
charakterizovany
jednotlivé etapy a mista
na trati a také zobrazena
mapa celého zavodu.



V cervnu 1926 poradal Autoklub republiky Ceskoslovenské spolu s némeckym Moravskoslezskym
automobilovym klubem zavod s nazvem 1. Ceskoslovensky Tourist — Trophy, ktery probihal na
hornatych silnicich Jeseniku. Cilem zavodu bylo predvést zpusobilost automobilu a motocyklu
pro dlouhé a narocneé trate.

ADKESA TELE C"ZI'.Q?GF".]'.EJ
AUVDTOKLUB PRAHMHA,

AVTOKLUB REPUBLIKY CESKOSLOVENSKIE

PRAHA~I., OBECNi DOPM.

Gif. A%?fyfT. V Praze ,dne 8. ledna 1926 .

Lemské sprévé politicksé

v Opavd ,

Autoklub Hepubliky Ceskoslovenské dovoluje si
zdvofile oznémiti, Ze po¥4dd4 v ned&li , dne 20. &ervna 1936
spolu s M&hrisch.-schlesisches Automebilklubem

I. &sl. Tourist - Trophy

na siloni¢nfm okruhu u Karlovy Studénky .

CisLO TELEFORNU 3696.
OCET POST. SPOR. 78103,

Utelem zévodu jest dokdzati zpisobilost motccykluaaw%ww&b'

k absolvovéni dlouhych trati za t&#kjch podminek, kladenych na |

cely stroj a tim prokézati zpfisobilest jeheh jako spolehlivého
a rychlého prostfedku dopravafho.Zkouska tato jest ku prospichu
z6 jmy vefejnych i soukromfch a eminentn{ z&jem m4 zajisté Nérodn{
, v
Ubrana, nebot se predvedou p¥i tom streje vétSiny znémek evropskfch.
4évod koné se na silnidnfm okruhu tvoreném dsekem
stétnf silnice frjvaldov - Upava mezi osadou Gabel a mistem Vrbnem
od km 10, 61 aZ do km 18.97, odtud vsekem okresn{ silnice z Vrbna
aZ do léznf Karlova Studdnka od km 15.7 a% do km 7.53 a soukromou
silnici mezi lézndmi Karlova Studénka a osadou Gabel .Dovolujeme
si pfilcéifi skizzu tohoto okruhu .
Dovolujeme si zdvo¥ile Zd4dati o povolenf tohoto
zévodu;o uzaviren{ silnic shora jmenovanjch pro vedkerou dopravu,y
den zévodu v neddli ,dne 20. Gervna 1926 od 7. hodiny ranni do 20,
hodiny veCernf prw vedkerou vezbu a v den trainingu v sobotu,dne
19. Cervna od 8. do 12. hodiny poledni a udindn{ pot¥ebnich bez — -

\ /|
pecCnostnich opat¥ent. ,&.ﬁ

p——

Fond: Zemska vlada slezska, inv. ¢. 2182, sign. IX /84, kart. 4380.
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Ve tricatych letech jiz automobil nebyl tak nedosazitelnym zbozim, jako pred prvni svétovou
valkou, kdy si jej mohli dovolit jen ti nejbohatsi.

Tomu odpovidala i
nabidka vozu s malym
obsahem motoru, které

vyrabély napriklad

automobilky DKW ci

JAWA. Propagacni

letaky téchto vyrobcu

vyuzivala i firma Maxe

Gebauera z Jaktare na

pocatku druhé svétove
valky.

Osobni fond Rudolf Fitz, inv. C. 27, karton 22.



Das Angenehme am DKW -Front ist, daf} alle Bedienungshebel so ,,griff-

bereit* liegen. Die Ausschaltung aller umstindlichen und ablenkenden Be-
wegungen war hier der richtungweisende Grundgedanke. Mit einem Blick
kann man bei der DKW-Meisterklasse Kraftstoffuhr, Kilometerzihler und
die genaue Zeit erfassen. Fuffabblendung und Handbremse am richtigen
durch einzigen
Handgriff verstellbaren Sitze, machen das miihelose Fahren im DKW

zu einem reinen Vergniigen. Die Winker sind in den Mittelwandsiulen

Platz, im Verein mit den guten Polstern der einen

eingelassen und fiigen sich so in die glatte Karosserieform ein. Eine rote
Lampe im Bedienungshebel zeigt ihre Betiitigung an, sodaf} der Fahrer stets

vor sich eine sichtbare Kontrolle hat.

Neuartig ist die praktische Beliiftungsanlage in der Mitte der oberen Wind-
schutzscheiben-Umrahmung, die, mit einem Handgriff verstellbar, genau
zu bemessende Frischluftmengen dem Wageninnern zufiihrt, ohne stérende

Zugluft und ohne verbrauchte Luft aus dem Motorraum anzusaugen.

Osobni fond Rudolf Fitz, inv. €. 27, karton 22.



Ministerstvo vnitra.
V Praze dne 23.listopadu 1938,

fis. 88.500/1938-13.
Velmi nutné.

-

Dopravni znalky pro silniéni dopra-
vu.Pokyn vzhledem k chystané Jjizd&
vV pravo.

P¥ilohy: O

Obé&Zfinik

ministerstva vnitra a ve¥e jnfch praci

ze dne 23.listopadu 1938,%.88.500/38.
Okresnim a stédtnim police jnim GFadim v
zemich Ceské a Moravskoslezské, magistré-

tu hlavniho m&sta Prahy, m&stskym radém
v Brné a v Olomouci.

Opat¥enim Stdlého viboru ze dne 10.listopadu 1$38,
&, 275 Sbe 2. 8 ne. byla od l.kvétna 1939 zavédena na ve¥e jnfch
silnicich a ve¥s jnfch ceéféch jizda vﬁfavo a stanou se tudi¥
od tohoto dne neplatniml ndkterd ustanoveni vl. na¥.ze|dne 13.kvét-

, na 1938 &is. 100 8b. z. a n., kterjm se provadi zdken z? dne 8.dub-
na 1938 &is. 82 Sbe. z., & n., o dopravnich znaZkéch pro silnidni
dopravu. Vyddvame proto tyto pokyny:
I,

1/ Pozbylo platnosti ustanoveni § 4, odst. 1 &. 3
cit, vl. na¥, /p¥iloha C, obr. 3a, 3b,/, pokud se tf¥e piedpis
§'4, oéat. 4, tého¥ narizeni. Znadky piedpilsujici jizdu po levé
strand, které ji¥ byly umist®ny 2 nalézaji se po okupacl je&té
na nefem uzemf, budte ponechény prozatim na mists, budiZ viak

objedndvky t¥chto zna&ek nechf jsou ihned stornovény.

e

Postare jte se o to, aby do l.kvitna 1939 byla od-
strandna i jind znamenf a jiné nédplsy, které by snad upozornovaly
na pPedpis jié&y.ﬁo 1évé strané.

2/ Vzhledem k ustanoveni § 4 opatieni Stélého viboru
m¥ni se predpis § 6, odst. 3 vl. na¥., &. 100/38 tak, Ze dopravni

znalky, které jsou umistovény podle odstavce 2 tohoto paragrafu

kolmo k ose silnice, majf byti stuvdny na pravé stran¥. Dopravni

znatky podléhajici tomuto pfedpisu a vmist¥nd dosud na levé stran®
bude t¥eba postupn® premistiti, aby Qo }TEE§EF%“1?3? b;ly.nalpravé
stran. V § 8 opatieni étélého viboru se v§slovnd p¥ipousti, Ze
s Gpraveml podle tohoto opat¥eni mi%e bfti zapo¥ato 1 pFed jeho
4&irmostf{. Doporusuje se proto, aby s premisfovénim bylo zapo-
tato ihned, aby mohlo b§tl provedeno v d?gé lhﬁté a bez gpyte&né
ho urychlovéni préce ndkladem co nqjmﬁpﬁime
. B

Okresnim u¥adim uklédéme, aby o t8chto pokynech vy-

rozum¥ly ihned viechny sprévy vefejnych silnlc = vete jnfch cest
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Jiz v roce 1931 Ceskoslovensko
prislibilo, ze se do péti let
pripoji ke statum, kde se jezdi
vpravo. Teprve 10. 11. 1938 bylo
rozhodnuto, ze jizda vpravo
bude zavedena od 1. 5.
nasledujiciho roku. Nacisticka
okupace tento krok urychlila,
takze v Protektoratu Cechy a
Morava byla jizda vpravo
zavedena jiz 17. 3. 1939.
Vyjimku tvorila Praha, kde
narizeni vstoupilo v platnost az
26. 3. Naopak v Ostrave se
zacalo jezdit vpravo uz od 15. 3.
1939. Na uzemi odstoupeného

pohranici, tedy 1 v Opaveé, se
jezdilo vpravo jiz od rijna 1938.



Ve valecnych letech se tykalo zatemnéni i
automobilového provozu. K tomu ucelu byly vydavany
podrobné pokyny pro ridice 1 chodce. Dulezité bylo
predevsim spravné nastaveni svétlometu automobilu,
nebo — jako zde na obrazku - tramvaji. Za sniZené
viditelnosti bylo ridicum doporuceno davat na
krizovatce pri odbocovani zvukové znameni, aby tim

upozornili chodce.




FUBGANGER s CHODCI

Aus erleuchteten Rdumen nicht gedankenlos in die Dun-
kelheit hineinlaufen! Altere Leute sollen bei Verdunklung
der StraBe méglichst fern bleiben oder sich von riistigen
Personen begleiten lassen. UbermdBigen AlkoholgenuB
meiden. Betrunkene FuBgdnger bringen nicht nur sich
selbst, sondern auch Andere in Gefahr!

Z osvétlenych mistnosti nevyb&hni bezmyslenkovité do
tmy! Starsf lidé maji se ulice za tmy pokud moino straniti,
aneb maji se nechati doprovdzeti statnymi osobami. Pfi-
li¥ného pofivdni lihovin se vystfihej. Opili chodci neuvd-
_déji jenom sebe, nybri i jiné do nebezpedi!

Zweckdienlich ist das Tragen von Leuchtplaketten. Im
Freien Taschen- und Handlampen méglichst nicht be-
nutzen. Wenn ihre Verwendung notwendig, Lampen vor-
schriftsmdBig mit Blaulicht abblenden und nur kurz
aufleuchten lassen! Handwagen und Handkarren miissen
durch ein nach oben abgeschirmtes rotes SchluBlicht
gesichert sein!

UZelné je nodeni svétélkujicich odznaki. Venku nepouZi-
vej, pokud moZno, kapesnich nebo ruénich syitilen. Je-li
jich uZivdni nutné, ztlum svétlo podle pfedpisu a svitilnu
jenom krdtce nasvit! Ruéni vozlky a kdry musi byti za-
jistény &ervenym koncovym svétlem, které je smérem
nahoru clonéno! :

Auf geniigend breiten Gehwegen geht man innerhalb
dieser rechts, auf StraBen mit schmalen Gehwegen be-
nutzt man den in der Gehrichtung rechts gelegenen
Gehweg. Auf LandstraBen ohne Gehwege empfiehlt es
sich, links zu gehen!

Na dostatecné 3irokych chodnicich chod vprave; na
ulicich s dzkymi chodniky pouiZivej chodniku, jenz leZi
ve sméru chize vpravo. Na silnicich bez postrannich
pdsi — banketi — doporutuje se chodit vievo!

GréBte Vorsicht beim Betreten der Fahrbahn! Bei abge-
dunkelten Scheinwerfern kann der Fahrzeugfiihrer den
FuBgdnger nur schwer erkennen. Die Fahrbahn stets auf
kiirzestem Wege iiberqueren; vorher nach links und
dann nach rechts schauen. Achte besonders auf Straflen-
bahnen!

Dbej nejvétsi opatrnosti pFi vstupu do jizdni drdh.y! Pri
ztlumeném svétle reflektori muZe fidi¢ jen nesnadno
chodce rozpoznati. Jizdni drdhu prechdzej vidy nejkratsi

RADFAHRER ¢ CYKLISTE

Fahrrdader dirfen auch bei Verdunklung niemals unbe-
leuchtet benutzt werden! Scheinwerfer so abdecken, daf}
ein waagerechter Ausschnitt von 4 ¢cm Ldnge und 1 cm
Breite an der unteren Hdlfte Licht austreten ldBt. Fahr-
rdder miissen bei Dunkelheit oder starkem MNebel rote
SchluBlichter fiihren.

Jizdniho kola nesmi¥ ani pfi zatemnénl pouZiti bez
osvétleni! Reflektor musi byti tak clonén, Ze ve spodni
poloviné nechd pouze vedorovny vyfez — délky 4 cm
a vysky 1 cm — svétlu prosvécovati. Jizdni kola musi
miti za tmy nebo husté mihy &ervend koncovd svétla.

Mit dem Fahrrad stets die duBerste rechte Seite der
Fahrbahn einhalten. GréBte Vorsicht besonders beim
Einbiegen nach links! Nachfolgende "und entgegen-
kommende Fahrzeuge erst vorbeilassen, dann einbiegen.

Na jizdnim kole jezdi vidy po nejkrajné&jsi pravé strané
jizdni drdhy. Nejvétsi opagrnosti dbej pfi odbo&ovdni
do leva! Protijedouci a za tebou jedouci vozidla nech
nejdfive prejeti a poté teprve odbotuj do leva.

KUTSCHER « RIDICI POVOZU

Die beiden vorderen Lampen am Fuhrwerk so abschir-
men, daB kein Licht nach oben dringt. Bei Yerdunklung
muBl ein abgeschirmtes rotes SchluBlicht (rote Later-
ne) gefilhrt werden! Besondere Vorsicht beim Einbiegen
nach links! Nachfolgende und entgegenkommende Fahr-
zeuge erst vorbeilassen, dann einbiegen.

Obé pFedni svitilny na povozu zaclofi tak, aby svétle
nevnikalo nahoru. PFi zatemnéni musi¥ miti na povozu,
gervené koncové svétlo (Zervenou lucernu)! Nejveétsi
opatrnosti dbej pfi odbocovdni do leva! Protijedouci
a za tebou jedouci vozidla nech nejdfive pfejeti a poté
teprve odbotuj do leva.

Fuhrwerke nur so aufstellen, daB der Verkehr nicht ge-
fahrdet oder behindert wird und unter Beachtung der
Verdunklung (Abschirmung nach oben) beleuchten, vorn

durch zwei weiBe, hinten durch eine rote Lampe. Unbe-

spannte Fuhrwerke nicht auf der StraBe belassen.

Povoz nech stdti pouze tak, aby doprava nebyla chrofena
nebo omezena; pfi dbani zatemnéni osvétluj povoz (cle-
néni smérem nahoru) vpifedu dvéma bilymi a vzadu_ jednou
¢ervenou lampou. NezapfaZeny povozr nenechdvej na
silnici(ulici). *

KRAFTFAHRER
RIDICI MOTOROVYCH VOZIDEL

Scheinwerfer nach oben abschirmen (Schlitz von 5 bis
8 ¢cm Ldnge und 1 ¢cm Breite in der Mitte). Auch Begren-
zungs-, SchluB- und Brermslichter sowie Fahrtrichtungs-
anzeiger und  Kennzeichenbeleuchtung werschriftsmaBig
abschirmen oder abblenden. Hinteres Kennzeichen muB
lesbar bleiben.

Reflektory zaclof (§térbina dél'ky 5—8 cm a vySky 1 em
uprostfed). RovnéZ svétla pro oznaleni boénich obrysu,

"Roncovd - a brzdovd svétla, jakoi i ukazovatele sméru

jizdy a osvétleni pozndvaci znacky musi§ podle predpisi
cleniti nebo ztlumiti. Zadni pozndvaci zna¢ka musi viak
zlstati Citelnou,

Mit abgedunkelten Scheinwerfern'darf auf freier Land-
straBe mit aufgeblendetem Licht (Fernlicht), bei Gegen-
verkehr und in geschlossenen Ortschaften nur mit abge-
blendetem Liche gefahren werden. Die Scheinwerfer
werden also bedient wie bei Nichtverdunklung.

Se zaclon&nymi reflektory mized na volné silnici jeti
s ddlkovymi svétly, pFi protijedoucich vozidlech a v uza-
vienych osaddch musi¥ viak jeti se ztlumenymi svétly.
Reflektory obsluhuj jako kdyby nebylo zatemnéni,

LY

Andere Verkehrsteilnehmer, vor allem FuBlgdnger, sind
bei Verdunklung nur schwer erkennbar. Deshalb, be-
sonders an StraBenkreuzungen und -Einmindungen,
duBerst vorsichtig und langsam fahren. Hdufig ist an
StraBenkreuzungen die Abgabe von Warnzeichen geboten.

Jini GEastnici dopravy,zejména chodci, jsou pfi zatemnéni
jen obtiZné rozpoznatelni. Jezdi proto, obzvldité na kFiZo-
vatkdch a pfi vyusténi ulic (silnic), krajné opatrné a po-
malu. Casto je Géelné, ddvati na kFizovatkdch zvukovd
znameni. *

Verkehrswichtige StraBen von parkenden Fahrzeugen

freihalten! Parkende Fahrzeuge unter Beachtung der
Verdunklung beleuchten. Wo méglich, Fahrzeuge auBer-
halb der Fahrbahn auf Parkpldtzen oder besonderen
Platzen -aufstellen.

Na ulicich dilefitych pro dopravu neparkuj! Parkujicl
vozidlo osvétluj s prihlizenim k zatemnéni: Kde jenom lze,
ponechdvej vozidlo mimo jizdnl drdhu, na parkovistich
anebo na zvldStnich prostranstvich.

Herausgegeben vom “Fonde zur Unterstitzung bei Unfillen durch Kraftfahrzeuge, Prag XIl., i., Einverstindnis mil dem Bildgut-Verlag in Essen.
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DEKU JEME VAM ZA
POZORNOST.

N o

Doufame, ze se Vam vystava libila a tesime se
na znovu na vidénou nejen on-line, ale treba 1

offline v nektere z nasich badatelen.



